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Die Bedienungsanweisung wird zwischen dem AnschlieRer Seehafen Wismar GmbH und
der Railion Deutschland AG, Cargo Zentrum Berlin vereinbart,

Anderungen

Nr.: ilitig ab: | betrifft:

01...11 [09.12.07.. ... RID GI 512, UST Gl 527
27.10.15

12 13.12.15 UV*GIeissicherung

Verteiler

Seehafen Wismar GmbH (LEA Mecklenburg-Vorpommern, NebenanschlieRer, Mitbenutzer,

andere Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU))
DB Schenker Rail Deutschland AG (DBSRD): Produktionszentrum Berlin

L.LNP-O-D -SWE (B) (Fdl Wismar)

Wichtige Rufnummern der Ansprechpartner
- Triebfahrzeugfiihrer der Streckentriebfahrzeuge (im Bereich der Ein- und Ausfahrgruppe
SHW inkl. Verbindungsgleise Bf Wismar) unter funktionaler Registrierung GSM-R (T¥)

- Seehafen Wismar GmbH-(Dispesiveny Tor £ Opera.tions ‘ )
Tel 038 41 - 45 23 80 ePost ¢k i e .ans@hafen-msmv.de
Eisenbahnbetriebsleiter ePost PRPFEFFERKORN@aol.com '

Anschlussbahnleiter 81-60--80-60-35-55- DA 7S 77 34 868
Stérungsmeldestelle (auch Unfallmeldestelle): Dispatcher Seehafen 03841 - 452380

Stérungsmeldestelle Cetto- Anlage - Dispatcher Seehafen Mo- Fr. 06.00 Uhr - 22.00 Uhr

und Samstag 06.00 Uhr- 14.00 Uhr.
AuRerhalb der 0.g. Zeiten : Chef vom Dienst - SHW : Tel. 03841 - 452400

-DBSRD: Rangiermeister Wismar Hafen ©ASA $270 8945
Telekom 03844 226 340 3asa-VPN 9938- 340 GSM-R CT 8: 8205557
unter funktionaler Registrierung GSM-R (Zub)

-DB Netz:  Fahrdienstleiter (Fdl) Wismar (Steliwerk B 1)
GSM 0151 - 2740 1330 GSM-R CT7* 73006002

Inhaltsverzeichnis

1 Beschreibung des Gleisanschlusses

2 Durchfiihren der Bedienung

3 Regelungen fiir die Auftragsbearbeitung im Anschluss

4 Aufgaben des AnschiieRers bei der Bedienung von zwei oder mehreren Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU)

5 Sonstige Aufgaben des AnschlieRers

Anlagen
1 lLageskizze 2 Wichtige Kommunikationsvbdg. der EVU

3 Bedienungsanweisung Cetto-Anlage 4 Unfallmeldetafel |
5 Gleissicherungsnachweis fiir UV-Gleissperrungen

* europaweit zu verwendende Abkiirzung aus dem Englischen; dt. Globalsystem fiir
Mobilkommunikation - Eisenbahn, Rufart 7
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Bedienungsanweisung der Anschlussbahn

Seehafen Wismar GmbH

im Bahnhof Wismar, NE-Bahnhofsteil Wismar Hafen

HauptanschlieRer *):

NebenanschlieRer *):

Mitbenutzer *):

gultig ab:

Seehafen Wismar GmbH
Kopenhagener StraBe [ Hafenhaus
D-23966 Wismar

Hansestadt Wismar

Abt. Wirtschaftsentwicklung
Hinter dem Rathaus 6
D-23966 Wismar

ILIM Nordic Timber GmbH & Co. KG
Am Haffeld 2
D-23970 Wismar

EGGER Holzwerkstoffe Wismar GmbH & Co. KG
Am Haffeld 1
D-23970 Wismar

Huttemann Wismar GmbH & Co KG
Am Torney 14
D-23970 Wismar

12.10.2006

*) nicht zutreffendes streichen
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1 Beschreibung des Gleisanschlusses
1.1  Der Gleisanschluss schlieRt im Bahnhof Wismar an den Fahrweg DB Netz an. Grenze
der Anschlussbahn:
- Gleis 32: Hohe Grundstiicksgrenze/ Gleistor
- Gleis 41/ 240: Hohe Grundstiicksgrenze/ Gleistor
- Gleis 235: Hohe Grundstiicksgrenze/ Gleistor
- Gleis 150: Standort Rangiersignal (Rs) 150"
- Gleis 151: Standort Rs 151"
1.2 Gleisanlagen und ihre Nutzung
Zum Bedienungsbereich der EVU gehéren folgende Gleisanlagen:
Gleis tatsach- Nutz- |Nutzung Neigungsver- |Hemmschuh-  |Bemerkun-
liche Langellange haltnisse [%o] |form gen
[m] [m]
32 ca. 100 16,7
41 ca 305 Zufahrtsgleis 10 Standardhemm- |Cetto-Anlage;
schuh Form [l|mit
(SHS 1)/ Ein-|elektrischer
heitshemm- Oberleitung
schuh gelb mit|(Ol)
blauem Zusatz-
anstrich am Griff
(EHS g-b) ?
150 bis|385 Zufahrtsgleis SHS i EHS g-b |OI
W 380
151  bis|400 Zufahrtsgleis SHS Ilf EHS g-b |OI
W 382
231 150 |UST Ladegleis |0 SHS lif EHS g-b
231a 230 |UST Ladegleis {1,0 SHS IIf EHS g-b |Gleiswaage
231b 30 UST Ladegleis |0 SHS 1] EHS g-b |Kopframpe
232 180 |UST Ladegleis |0 SHS Ilf EHS g-b
232a 200 [UST Ladegleis 1,0 SHS Il EHS g-b
235 637 Zufthrungf/ ab SHS Il EHS g-b |170 m Ram-
Kopenh.  Str. pengleis
UST Ladegl
236 303 170  |UST Ladegleis SHS Il EHS g-b
240 161 Zufahrtsgleis [2,5
241 677 UST Ladegleis (5 SHS Il EHS g-b
242 528 UST Ladegleis |5 SHS Il EHS g-b
243 543 UST Ladegleis |5 SHS Ilf EHS g-b
501 290 |UST 1.5 SHS IIf EHS g-b |Vorstellgleis
Tiefbunker
502 720 290 [UST 1,5 SHS lIf EHS g-b |Vorstellgleis
Tiefbunker

? im Bereich ausgeplatteter/ betonierten Flichen mit nur einer Fiihrungsleiste
B-WWI(SHW) 2015-12.docx
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Gleis tatsach- Nutz- [Nutzung Neigungsver- |Hemmschuh-  [Bemerkun-
liche Lange|ldnge haltnisse [%] [form gen
[m] [m]

503 720 290 (UST 1.5 SHS IIf EHS g-b [Vorsteligleis
Tiefbunker

504 290 |UST 1,5 SHS lIf EHS g-b [Vorsteligleis
Tiefbunker

505 160  |Abstellgleis SHS Il EHS g-b

506 ca 660|Einfahrgleis  |3,8 SHS Iif EHS g-b |OI

507 ca 640 |Einfahrgleis  |3,8 SHS lIf EHS g-b |OI

508 ca 470(Einfahrgleis  |3,8 SHS Ilf EHS g-b (Ol

509 ca 420 (Einfahrgleis 3,8 SHS llf EHS g-b (Ol

510 ca 520|Ausfahrgleis (3,8 SHS IIf EHS g-b |0l (Spitzenii-
berspannung
(Spd)

511 ca 580|Ausfahrgleis |3,8 SHS Il EHS g-b |OI (Spii)

512 ca 600|RID Ausfahrgl. |3,8 SHS llf EHS g-b (Ol (Spi1)

513 ca 640|Aus-/ 3,8 SHS IIf EHS g-b (Ol (Spii)

Durchfahrgleis
514 ca 850|Aus-/ 3,8 SHS IIf EHS g-b |0l (Spu)
Durchfahrigleis

515 ca 860|Ausfahrgleis (3,8 SHS Ilf EHS g-b (Ol (Spi)

516 ca 840|Ausfahrgleis (3,8 SHS IIf EHS g-b |OI (Spi)

517 ca 770|Ausfahrgleis (3,8 SHS Il EHS g-b |OI (Spii)

518 ca 810{Ausfahrgleis/ |3,8 SHS IIf EHS g-b Ol (Spu)

(500) [UST Ladestr.

519 ca 75 |3 Stellpl. Tfz SHS IIf EHS g-b

520 530 320 |UST 2.5 SHS IIf EHS g-b | Gleiswaage

521 ca 615 515 |UST/[ Zufahrt SHS IIf EHS g-b

521a 515 |UST Ladegleis SHS IIf EHS g-b

522 ca 400 150 |UST Ladegleis |2,5 SHS Il EHS g-b

523 382 150 |UST Ladegleis (2,5 SHS lIf EHS g-b |gesperrt,
Gleisver-
bundwaage

524 350 150 |UST Ladegleis |2,5 Gleisver-
bundwaage

525 260 UST 2,5 SHS Il EHS g-b

526 240 UST 2,5 SHS lIf EHS g-b

527 320 280 | Tiefbunker

(140) |UST Seilrangieranl.

528 320 UST 2,5 SHS I/ EHS g-b

529 270 LST 2,5 SHS Il EHS g-b

530 130 25

Die zuldssige Achslast betragt 22,5 t.
Uberspannung der Weichenverbindungen 387/ 389 - 388 - 391 mit Ol.
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Weichen:
Weichen-Nr. Art der|wird bedient|Bemerkungen
Bedienungjvon
350, 351, 351a,/hand- EVU W 378, 378a Anschlussweichen
357, 359a/b,|bedient Nebenanschluss Hansestadt Wismar
359c/d, 360a/b,
360c/d, 362 - 370,
372 - 376, 378,
378a, 379 - 382,
384, 385, 387 -
394 , 395a, 395b,
396 - 399, 401 -
406, 519 - 522
352Ph’ - 354Ph,|hand- EVU Das fir die Bedienung der Phonixweiche
407Ph- 412Ph,|bedient notwendige Flacheisen liegt im Zungenbereich
523Ph, 524Ph, der Weiche.
525Ph, Zum Umstellen der Phonixweiche wird das
Flacheisen aufgenommen, in die Fuhrung
gesteckt und in die  gewiinschte
Umstellrichtung bewegt. Beim Erreichen der
Endlage  springen  die Federn des
Haltemechanismus deutlich horbar um. Das
Flacheisen = wird  abschlieRend  wieder
abgelegt.
501Ph hand- EVU Der fir die Bedienung der Phéanixweiche
bedient notwendige Umstellhebel ist am Kran 13.
Umstellvorgang siehe oben.
Der Umstellhebel ist abschliefend wieder an
den Aufbewahrungsort zuriickzulegen.
502Ph, 503Ph,|hand- EvVU Zum Umstellen der Phonixweiche wird der fest
526Ph, 527Ph bedient montierte Umstellhebel aufgenommen und
eingerastet. Umstellvorgang siehe oben.
Der Umstellhebel wird abschlieBend wieder
abgesenkt.
504Ph hand- EVU Der fir die Bedienung der Phonixweiche
bedient notwendige Umstellhebel ist am Prellbock des

Gleises 231b stationiert. Umstellvorgang s. o.
Der Umstellhebel ist abschlieRend wieder an
den Aufbewahrungsort zuriickzulegen.

Aufbewahrung von Schliisseln zu Handverschlissen und Sicherungsmitteln
Hemmschuhe werden an den Ubergabestellen und in der Ein-/ Ausfahrgruppe

vorgehalten.

Ubergabestelle und Bedienungsbereich der EVU

Der Bedienbereich umfasst alle aufgefiihrten Gleise, sofern diese nicht ausschlieflich
Dritten zur Nutzung (bergeben worden sind. Die Ubergabestellen (UST) sind jeweils
identisch mit den Verwendungsstellen entsprechend der 1. Order des AnschlieRers.

Halbmesser der Gleise kleiner als 150 m: entfallt

? Phonixweiche; Kennzeichnung mit "Ph" hinter Weichennummer
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Signalanlagen
Ausrustung: Gleistore mit Sh 2, Gleisabschliisse mit Sh 0, Ein-/ Ausfahrgleise mit Rs.

Bahniibergange
Gleis Bezeichnung (StralRe, | Kennzeichnung Sicherung Besonderheiten
(Nr) Weg) (Zeichen 201 (technisch (t)/ (z B Geschwin-
Andreaskreuz nichttechnisch digkeit, vorge-
Zeichen 101 (nt)) schriebene
Gefahrenstelle) Postensicherung)
230/ 231 | Kopenhagener Str. 201* Nt Postensicherung
235 Kopenhagener Str. 201" nt d. Ubersicht
241-243 | Kopenhagener Str. 201* nt d. Ubersicht
521/ 521a| WerkstraRe SHW 201* Nt Postensicherung
527 WerkstralRe SHW 201* nt d. Ubersicht
522-524 | WerkstralRe SHW 201" nt d. Ubersicht
* An den Hafenzufahrten sind Andreaskreuze mit Zusatzschild " Hafengebiet,

Schienenfahrzeuge haben Vorrang " aufgestellt,

Oberleitungsanlagen
Fir den Betrieb des Oberleitungsnetzes gilt der Ubersichtsplan mit Schaltanweisung

(Ebsi) Bf Wismar®. Schalthandlungen werden grundsatzlich von der Zentralschaltstelle
(ZES) durchgefiihrt; Gefahrenschaltungen (technische Méglichkeit der separaten
Gefahrenschaltung fiir Ol SHW ohne Ol Bf Wismar) durch Fdl Wismar .

Durchgefiihrte Schalthandlungen werden dem Rangiermeister Wismar Hafen
schaltgruppen- und gleisnummerngenau vom Schaltantragsteller bzw. bei
Gefahrenschaltungen vom Fdl Wismar mitgeteilt.

Bahnerdungen werden von Fachkraften des AnschlieBers durchgefiihrt. Durchgefiihrte
Bahnerdungen werden dem Rangiermeister Wismar Hafen schaltgruppen- und
gleisnummerngenau von den Fachkriften des AnschlieRers mitgeteilt. Die
Aufbewahrung von 2 Bahnerdungsgarnituren (Erdungsvorrichtung mit
Spannungsprifer) erfolgt im Kasten am Mast 200 - 20.

Sonstige betriebliche Einrichtungen des Gleisanschlusses

Im Gleisanschluss befindet sich im Bereich der Gleise 522, 523, 524 eine
Kesselwagenbe- und -entladeeinrichtung. Die Einfahrt in diesen Bereich wird Gber eine
Ampelanlage geregelt, die vom AnschlieRer bedient wird. Die Einfahrt hat nur beim
Signal ,weill" zu erfolgen, die Wagen sind abzustellen, das Triebfahrzeug hat den
Bereich unverziiglich zu verlassen.

In den Gl. 523 und 524 befindet sich eine Gleisverbundwaage (Waage 1 - max. 75 t,
Waage 2 - max. 40 t; beide im Verbund - max. 80 t) und an den GIl. 520 und 231a
geeichte Gleiswaagen. Die Bedienung der Waagen erfolgt durch den AnschlieRRer.

Auf dem Gleis 519 sind 3 Lokabstellpldatze mit Elektranten eingerichtet.

Im Bereich der Gleise 501 - 504 befindet sich eine Tiefbunkeranlage zur
Schwerkraftentladung von Giiterwagen. Die Einfahrt in diesen Bereich wird ber eine
Ampelanlage geregelt, die vom AnschlieRer bedient wird. Die Einfahrt hat nur beim
Signal ,weil* zu erfolgen. Signalbild ,rot* fiir Hp 0. Ist das Signalbild nicht zu erkennen
oder zweifelhaft, ist die Bedeutung Hp 0 anzunehmen.

Im Gl 527 befindet sich eine eingehauste Tiefbunkeranlage; die Wagengruppe wird mit
der Spitze zwischen gelber Markierung und erster roter Seilrolle ladegerecht
bereitgestellt. Die Wagengruppe ist mit einem Hemmschuh am ersten Drehgestell in
Richtung Poel auf der Hallenseite zu sichern. Die Entladung erfolgt durch den

AnschlieRer mit Seilrangieranlage.
Im Gleis 41 steht eine Cetto-Anlage zur Radioaktivititsmessung von Schrottwagen.

* Arbeitsexemplare u. a. bei AnschlieRer und Rangiermeister Wismar
* Kennlicht ,Fahrt erlaubt®
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1.10 Brucken, Durchlasse
Durchlass unter den Gleisen 150, 151 und 41 fiir den Wallensteingraben.

1.11 Telekommunikationsanlagen

Die Lokrangierfiihrer, Rangiermeister Wismar und der AnschlieRer sind mit Rangierfunk
ausgeristet. Die Rangiertriebfahrzeuge und das Stellwerk B 1 sind ebenfalls mit
Rangierfunk ausgestattet.

Flr das Rangieren und zugehorige Tatigkeiten ist GSM-R im Verfahren RiR (Rangieren
in Rangierfunkgruppen) in Betrieb:

Bf Wismar, Rangiergebietsnummer: 30227 (in der Rufart 6)

(RF-Gruppe 00 allgemein)
RF-Gruppe 02 Lrf/ TF1... 3/ RI1... 3 anderer EVU
RF-Gruppe 03 geschobene Fahrt bzw. Nebenanschliisse

Leff Tf 4... 6/ Rl 4... 6 anderer EVU

In einer speziellen RF-Gruppe kénnen bis zu 10 mobile Rangierfunkteilnehmer arbeiten:

1 2 | 3 | 4 5
Funktions- Funktion Rufnamen
kennung Triebfahr- | Rangier- Rangier-

zeugfihrer | begleiter arbeiter
50 Rb 1 Rebhuhn 1
51 Rg1 Roland 1
52 Rg 2 Roland 2
53 Rg 3 Roland 3
54 Tf1 Renate 1
55 Tf2 Renate 2
56 Ti3 Renate 3
57 Rb 2 Rebhuhn 2
58 Rb 3 Rebhuhn 3
59 Rg 4 Roland 4

Rufnamen fiir Ww: Fdl B1 (Sprachanruf)

Riickfallebene GSM-R RF (Bekanntgabe im Bedarfsfall jeweils durch Rangiermeister
Wismar):

RF analog im 0,7 m-Band

WWIH : Kanal H 11 (457,450 MHz): Tf (Zugnr), Rb

Riickfallebene GSM-R RF (Bekanntgabe im Storungsfall jeweils durch
Storungsmeldestelle Fdl WWI):

RF analog im 0,7 m-Band

WWI : Kanal H 36 (458,075 MHz): Tf (Zugnr), Rb

WWIH : Kanal H 11 (457,450 MHz): Tf (Zugnr), Rb

Aufbewahrung der Rangierfunktechnik des AnschlieRers bzw. fiir andere EVU beim
Rangiermeister Wismar Hafen. Nachweis der Ausgabe des Rangierfunkgerites im
Arbeitsiibergabebuch.
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Einfriedungen und Tore
- Weichenende (WE) W 378 in Richtung StraRe am Baumarkt (NA Hansestadt Wismar)

- WE W 378a in Richtung TonnenhofstraBe (NA Hansestadt Wismar)
- Gleis 32, 235, 240, 41

Beleuchtung und Lage der Schalter (wenn von EVU geschaltet wird): entfallt

Betriebseinschrankungen
Wegen Profileinschrankung im Bereich der Uferbandbriicke Gl 520 sind direkte

Einfahrten von der Strecke tber Gl 41 nach Gl 520 verboten.

Verladeeinrichtungen
- Gleise 231, 232, 241 - 243, 520, 525, 526,
528, 529 Kaikrane
- Gleise 235, 236 Seitenrampe, LadestralRe
- Gleise 501 - 504, 521, 527 Tiefbunkeranlage
- Gleis 518 LadestraRe
- Gleise 522 - 524 Kesselwagen Be- und Entladung
- Gleis 521 Direktumschlag mit Bunkeranlage

ArbeitsschutzmaRnahmen UST 231 - 232a

Zur Vermeidung von Krantatigkeit wahrend der Rangierarbeiten ist generell vor
Rangiertatigkeit durch SHW die Kranarbeit einzustellen. Vor dem Einfahren in den
unmittelbaren Umschlagbereich der UST 231 -232a hat der Rangierleiter beim
Disponenten SHW die Zustimmung einzuholen. Vor Erteilen der Zustimmung
informiert der Disponent SHW (iber Funkrundspruch die betreffenden Kranfahrer und
weist sie zur Unterbrechung der Kranarbeit an.

Der Rangierleiter stimmt in der UST mit dem an Land tatigen Hafenverantwortlichen
die weitere Verfahrensweise zur gefahr- und behinderungslosen Erledigung der
weiteren Arbeiten ab. Dazu gehdrt auch die ggf. notwendige Berdaumung der
Kaiflachen (Rangiererwege und Gleise gem. Pkt. 5).

Die Nachweisfiihrung erfolgt im ,Notizbuch fiir Wagenmeister und Wagenprifer® (Vdr

DB AG 936.1102.42).

SchutzmaRnahmen fur Fahrzeugbehandlungsgleise Wismar Hafen

Als Schutzmalnahme fiir die Fahrzeughehandlung ist durch
«-den Mitarbeiter, der die technische Wagenbehandlung durchfiihrt (Wagenmeister,

Wagenprifer),
« den Mitarbeiter, der die Kuppeltatigkeiten im Rahmen der Zugbildung auf dem

Zugbildungsgleis durchfihrt,
die Gleissperrung gemald Ril 408. 4851 (auf Antrag Personen gegen Gefahren aus

dem Eisenbahnbetrieb schiitzen) beim Rangiermeister Wismar zu beantragen.

Die Nachweisfihrung erfolgt
im Notizbuch (s. Pkt 1.16) | im Gleissicherungsnachweis beim Rangiermeister.

Durchfiihren der Bedienung
Verstandigen des AnschlieRers Uber die Bedienung
Rangiermeister Wismar Hafen koordiniert die Bedienfahrten entsprechend der Auftrage

des AnschlieRers (Disposition SHW).
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2.2 Verwendung der Handverschiiisse, Abhangigkeiten: Verschluss Weiche 518 ist in ,+“.

2.3 Bedienen der Anschlussanlagen, Zustandigkeiten
Die Betriebsfiihrung obliegt
 dem AnschlieBer mit sonstigen Rangiermitteln (mit Seilrangieranlage
(Tiefbunkeranlage, Olhafen), mit StraRenfahrzeugen bzw. Zweiwegefahrzeugen
(Gleise 520, 521, 521a, 525, 526, 528, 529, 231, 232 (Sudkai), 235 - 236, 241 - 243
(Nordkai), 518 (LadestralRe))

« den EVU (mit Triebfahrzeugen).
Die Bedienungen erfolgen als Rangierfahrten. Die Fahrten vom und zum

Gleisanschluss sind begleitete Rangierfahrten. Wenn weitere Bedienungsfahrten
folgen, sind folgende Sicherheitsvorkehrungen zu treffen: Die Rangierleiter der
beteiligten Rangierfahrten haben im Vorfeld die notwendigen Abstimmungen zu
tatigen. Zudem sind die Geschwindigkeiten so zu wahlen, dass jederzeit kurzfristig vor
Hindernissen bzw. bei besetzten Gleisen gefahrlos angehalten werden kann.
Zustimmung zur Einfahrt und zur Ausfahrt in und aus den Gleisanschluss erteilt SHW;
Mitteilung an Rangiermeister Wismar Hafen zur Verstandigung der Rangierleiter/
Triebfahrzeugfiihrer unbegleiteter Rangierabteilungen. PlanmaRige Besetzungszeiten
Rangiermeister Wismar Hafen: Montag 04:00 - Samstag 20:00; Sonn- und Feiertage
werden gesondert geregelt.

Triebfahrzeugfuhrer einfahrender Rangierabteilungen dirfen unbegleitet auf den
Gleisen 506 - 509 bis zum vorgesehenen Halteplatz und nach dem Abspannen, dem
Umsetzen (Anderung der Fahrtrichtung in Weiche 391) wieder bis zum Grenzzeichen
der 1. Handweiche im Fahrweg auf der Ostseite der Einfahrgruppe fahren.

Meldungen, dass die Zige vorbereitet sind (Zugvorbereitungsmeldungen) fir
beginnende Zugfahrten werden in der Anschlussbahn (fir Ziige von DBSRD vom
Rangiermeister Wismar Hafen) per GSM-R abgegeben.

Die Koordinierung der Rangierfahrten und die Abstimmungen mit dem AnschlieRer
Uber den Umfang und die Zeit obliegt dem Rangiermeister Wismar Hafen.
Letztentscheid bei kapazitiven Engpassen/ zur Reihenfolge durch Disponent SHW.
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2.10

2:11

-9 - (N 11)

Das Offnen und Festlegen der Gleistore, sowie das SchlieBRen nach Beendigung der
Bedienung obliegt den Rangierleitern und hat erst unmittelbar vor bzw. unverziiglich
nach Abschluss der Bedienung zu erfolgen®. Die notwendigen Schliissel werden durch
den Anschliefer ibergeben.

Die Bedienung des elektrischen Gleistores Tonnenhofstralle erfolgt ferngesteuert
durch Zentrale Baltic (Anrufen iiber Fernsprechsaulen). Sicherheitseinrichtungen
verhindern das SchlieRen wahrend der Durchfahrt einer Rangierabteilung. Durch
Betdtigen des roten Schlagschalters (Notausschalter) wird der Antrieb sofort
abgeschaltet; vor wieder Ingangsetzen muss die rastierte Stellung ausgelost werden.
Die Mitarbeiter auf der Betriebsstelle Bf Wismar, NE-Bahnhofsteil Wismar Hafen sind
vor der Erstbedienung der Anschlussbahn in die Aufgaben oértlich einzuweisen und zu
prifen bzw. Zugpersonale haben im Rahmen der Streckenkenntnis die notwendige
Ortskenntnis zu erwerben.

Fahrten zum/vom Gleisanschluss verkehren nach Zustimmung des zustandigen
Weichenwarters (Fdl B 1) . Niheres regeln die Ortlichen Richtlinien zur Ril 408.01- 09
fir Mitarbeiter auf Betriebsstellen’ fiir Bahnhof Wismar.

Warnen der Mitarbeiter des Anschlieflers
Bei der Zufithrung und Abholung der Wagen warnt der Rangierleiter Personen, die im

Bedienungsbereich oder in Wagen beschaftigt sind.

Priifen der Anschlussanlagen
Der Rangierleiter priift die wahrend der Bedienung befahrenen Anschlussaniagen

durch Augenschein auf offensichtliche Mangel hinsichtlich Befahrbarkeit Freihalten
des Regellichtraums. Der Rangierleiter ist fiir die Endlage der zu befahrenden
ortsbedienten Weichen verantwortlich.

Geschwindigkeit beim Rangieren
Die zuldssige Rangiergeschwindigkeit betragt 10 km/h. Im Bereich der Ladestellen und

auf Gleis 41 ist Schrittgeschwindigkeit zu fahren.

Rangierseite
Die Rangierseite ist grundsatzlich in Fahrtrichtung rechts. Bei Fahrten durch

Gleisbogen ist die Bogeninnenseite die Rangierseite. An der Rampe des Gleises 235
ist die der Rampe abgewandte Seite die Rangierseite.

Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgebenden Neigung

Bei 17 %» Neigung diirfen von einem Tfz (ausg BR 310 - 312, 323, 332, 333/335)% 8
ungebremste Achsen bewegt werden. Bei starkeren Wagengruppen sind fir je weitere
2 Achsen eine Hand- oder Druckluftbremse zu bedienen.

Das Abstellen von Fahrzeugen auf den Gleisen 32, 41 und 530 ist verboten.

Befahren von Bahniibergéingen: Sichern der BU gemaR Pkt. 1.7.

Abstolien von Fahrzeugen
Das AbstofRen von Wagen ist verboten.

Stellung und Reihenfolge der Wagen im Anschluss
Die Stellung und Reihenfolge erfolgt in Abstimmung zwischen dem AnschlieRer

(Disponent SHW) und den EVU.

® Erfilllung ISPS-Code fiir Seehifen
" ORil (OZ gem BRW ab 13.12.2015) MaB
¥ diese Baureihen werden von DBSRD nicht eingesetzt
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Bedienen von sonstigen betrieblichen Einrichtungen

Die Bedienung  der Gleiswaagen obliegt  dem AnschlieRer. Die
Triebfahrzeugabstellplatze konnen durch DBSRD zweckgebunden genutzt werden.

Fur die Bedienung der Cetto-Anlage gilt die Bedienungsanweisung (Anlage 3).

Die Einfahrt mit Wagen in die Cetto-Anlage zur Zufiihrung oder aus der Abholung der
UST Schrottverladung darf nur bei weiRer Meldelampe erfolgen !

2.13

2.14

2.15

51

Bedienen der Verladeeinrichtungen
Die Bedienung der Verladeeinrichtungen obliegt dem AnschlieRer.

Festlegen abgestellter Fahrzeuge

Abzustellende Wagen werden mit der Druckluftbremse festgelegt. Zusatzlich missen
nachfolgende FestlegemaRnahmen getroffen werden:

Dauert das Abstellen

bis zu 60 Minuten, mehr als 60 Minuten bis zu mebhr als 24 Stunden,
24 Stunden,
muss muss fur je angefangene|muss fir je angefangene 600
1600 t oder fiur je|t oder fir je angefangene 30
angefangene 72 Achsen Achsen

eine Achse bzw. ein Drehgestell zusatzlich durch Hemmschuh (Festlegen zur Berg-
und Talseite) festgelegt werden. Bei mindestens halber Gleishesetzung geniigt auf den
Gleisen 506 - 518 das seeseitige Auslegen.
Die Hemmschuhe sind jeweils am ersten bzw. letzten Wagen einer Wagengruppe
auszulegen.
Sofern Hand- bzw. Feststellboremsen benutzt werden, ist das durch den Rangierleiter
an den Rangiermeister Wismar Hafen zu melden.

Bedienen von Nebenanschlieern und Mithenutzern
Die Bedienung der NebenanschlieRer und Mitbenutzer wird in gesonderten

Bedienungsanweisungen geregelt.

Regelungen fiir die Auftragsbearbeitung im Anschluss

Es gelten die separat mit den bedienenden EVU getroffenen Vereinbarungen.
Aufgaben des AnschlieRBers bei der Bedienung von zwei oder mehreren EVU

Die Koordinierung der verschiedenen bedienenden EVU obliegt grundsatzlich dem
HauptanschlieRer (Disponenten SHW). Nahere Regelungen siehe Pkt. 2.3.

Sonstige Aufgaben des AnschlieRers

Der AnschlieRer verstindigt alle Beteiligten im Anschluss (ber die festgelegte
Bedienungszeit.
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5.6
5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

542

5.13

-11-(N03)

Der AnschlieBer meldet Beschadigungen der Anschlussanlagen, die eine
Betriebseinschrankung bedeuten, sowie an Wagen und Triebfahrzeugen - ohne
Vorliegen eines Notfalls schriftlich - vorab miindlich (fernmiindlich), den betroffenen

EVU; bei DBSRD an Rangiermeister Wismar Hafen.

Zustellgleise und Fahrwege sind wahrend der Bedienungszeit freizuhalten.
Rangierbewegungen und sonstige Arbeiten, die die Bedienung des Anschlusses

gefahrden, sind einzustellen.

Mitarbeiter des AnschlieRers, die im Bedienungsbereich an oder in Wagen tatig sind,
verlassen die Wagen bzw treten von ihnen zuriick.

Die Rangiererwege sind verkehrssicher zu halten.

Bei der Lagerung von Gegenstinden am Anschlussgleis sind Abstinde von
mindestens 1,80 m zuziglich Bogenzuschlag von der nachsten Schiene und
wenigstens 1,50 m von den unter Spannung stehenden Teilen der

Oberleitungsanlagen zu wahren.

Gegenstande in der Nahe der Gleise werden so gelagert, dass sie nicht in Bewegung
geraten kénnen und dadurch die genannten Abstande unterschreiten.

Offnen und SchlieRen der Tore, Ein- und Ausschalten der Beleuchtung
Bei Dunkelheit schaltet der AnschlieRer fur die Dauer der Bedienung die Beleuchtung

ein.

Ein- und Ausschalten der Stromversorgung der Oberleitung: s. Pkt. 1.8.

Sichern technisch nicht gesicherter Bahniibergiange
Der AnschlieRer sorgt im erforderlichen Umfang (s. Pkt. 1.7) firr die Kennzeichnung der

Bahnibergange mit Andreaskreuzen.

Sicherungsmittel fir das Festlegen abgestellter Fahrzeuge
Zum Festlegen der Wagen werden an den UST und in der Ein-/Ausfahrgruppe

ausreichend Hemmschuhe vorgehalten.

Kuppeln der Wagen
Die zur Abholung bereitgestellten Wagen werden gemaR Pkt. 2.14 gegen

unbeabsichtigte Bewegungen festgelegt. Die Luftschlauche der Wagen werden, soweit
sie nicht miteinander verbunden sind, in die Schlauchhalter eingehangen. Nicht
benutzte  Schraubenkupplungen  werden in  die dafir vorgesehenen
Aufhéngevorrichtungen eingehangen. Lose Wagenbestandteile mussen vollzahlig
vorhanden und an den hierfiir vorgesehenen Stellen der Wagen untergebracht sein.
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Diese Bedienungsanweisung ersetzt mit Inkrafttreten die Bedienungsanweisung mit der
Guiltigkeit ab 01.10.2005.

Mitgewirkt: DB Netz (I.NIB-O-F1 (BB) RSK)

Seehafen Wismar GmbH Railion Deutschland AG
Cargo Zentrum Berlin

gez Kremp i.V. gez Wenzel i.V. gez Laurisch i.V. gez K. Urban
Kremp Wenzel Laurisch Urban
Wismar, den 29.09.06 Berlin, den 10.10.2006

B-WWI(SHW) 2015-12.docx



¥zl od e [
umnA prisitng Buewop uagey
/ ydepm sadGpUeqIeIn HMII@
& ¥z od
i . 191geBuejeyy
1 unm 4\\] @ ; uaewsioy T3
7 " _|judios 5
59 |EM.L A‘ 2 7 negebon 49
SSnpsUY
82unig W - uanaequ e
SoE o) QUBL ~ @1ane dobisne ;auauojeq
uerEuod E
\ ez

BloRWILOYY g

pdweputis |

]
SSNMISUY AANT ..w
sbeemsian [

uafiemddanog  1ap pundiyanun k

[P — sz — i

{Bunznany siq w gog #0)
134

abepesabue: 190 uay
11 UEINBS BN UBIBHUALIN ,_..

zremuas-geB jamabipiswn 56

Weq - Aroisynyaswwey ~L

1v 1) afepy-oiles _ =
(Buniuanapapwisies) uadwe &)

)

" —

wes'y
1

wneis > n

I (owuagoy) soise pEE=—
snusRBSEUNPIZ 14 15 wsbunIBERqE) @ (0G0t orsiern ==
SPASTSIRS

05E+)

| B WIZRgS MBS
SZ1 od una

ueBueEINN ‘UsbusmIag

agens
sauabeyuadoy

~ USNIBqUBjE}) -

~ usqeibuimsuatEns -

i —

w oz 1SN 928

syensyIam

TBwsIA Jg (n5q3) BunsiamueedS ues|yHsIBqN LR .
18P 146 SoT10UsBunyGYBAD) S0P quLeg Lep IN4 N A e

(Bunuurdsiegn

TS BLS - OLG INID) Jap ANGSISO BIp FiaAMpaL-
L6E

BUMIM Ut 519 Buniyejuin Jap Pt 605 - 905 1 aip -
LSL 081 ‘L 19 usp nz ual

URRUIQIBAUBYNAN UDP I VUBLILBISIY M2 <13 aip -

wuedsioan sfekresBunias0 Mg

] 50 eAunaoiL
fabae) 2

— " = - 3 .
e ] o | vzs »ﬁ
5 o .
T Lt

HIVA JarsiowssiBuey v X
apregelisiipg.y ‘

&
)
K

SSNNISUBLIBQRN AZUAID

- e —— 1008

— 1008 '
sbepeinBuRyOg

JRUISIN IpRISBSURH
SSOLISUBUBABY A

gErr ITeTolze] e = o
]SO 7 == /
(HUAAY) Uajen ewsipp peisioLuyeg-gH [BHEP d[ELS0°12]  e| mewsim ipmsesuey — s aBgueIBUNGELL w 0L \
estmm_ g%ﬁ%ﬁu.ﬁm o MxxM”n. mm.muwum e | ssnresueusgen una — (ossemom i) 150\
e n o = {useuo) \
= uyeassniyasuy ueidebe [S¥519d [ bo'Lo'sL | 29! e e
CTETT Comsnieirvsonstewy | 8%819d [7090°Z)1 | miue
amoiond | swen| wme ummM .
g i
e I G 1S A eerW A ;2 g E ’ ! , n
YVWSIM NIJVHIIFS v ﬁﬁ?ﬂuui..ai...z =% F)BLG-Q0G (% G JEZ-LoZ (% 0L} Ly 00N uowwoUsBsNe) = §'z Bunbio opusqebew fm i




Anlage 2a

zur Bedienungsanweisung Anschlusshahn Seehafen Wismar GmbH
(N 11)

Wichtige Kommunikationsverbindungen der DB Schenker Rail Deutschland AG,
Produktionszentrum Berlin

Kundenservice-Duisburg (KS-D) Team BIK regional und Héafen
Tel.: 0800 - 55 55 010

Fax.: 0800 - 55 55 011

ePost bik.regional-ksz@dbschenker.eu

Dispostelle Nahbereich Nord 0381 240 - 2440
ePost L-REE-BLN-DispoNb@dbschenker.eu

PZ Berlin Rangiermeister Wismar Hafen
Telekom 03841 226 - 340 Basa-VPN 9938- 340 GSM-R CT 8: 8205557

Fax 959/ 0613115- 60491
ePost L-RCE-1-BLN-RM-WWIH@dbschenker.eu

Produktionskoordinator Notfallapparat 030 297 - 41805
Kooperationspartner/ durchfiihrende Frachtfiihrer: -—-

PZ Berlin, Fachreferent Verladeschaden
Telekom 030 297 - 57828 Basa-VPN 999 - 57828
ePost Andreas.Vierk@dbschenker.eu

Der Gleisanschluss wird nach der jeweils giiltigen - zwischen Vertrieb und Anschlussinhaber
geschlossenen - Ladefristenvereinbarung bedient. Uber Abweichungen wird der AnschlieRer

vom KS-D verstandigt.
Im gegenseitigen Benehmen zwischen AnschlieRer und DBSRD kénnen im Bedarfsfall auch

auflerplanmaRige Bedienungsfahrten durchgefiihrt werden, wenn nicht betriebliche Griinde
entgegenstehen. Entsprechende Anfragen (auch iber Sonderleistungen wie Bereitstellen
von Wagen in bestimmter Reihenfolge u. a.) richtet der Anschliefer an DBSRD (KS-D).

Produktionszentrum Berlin auch zur Beauftragung im Rahmen des
Rangierleistungsvertrages:

ePost L-RCE-1-BLN-RM-WWIH@dbschenker.eu
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Bedienungsanleitung Cetto-Anlage Gleis 41

Anlage 3 zur Bedanw SHW
(B 15 ORil MaB WWI)
Seite 1 von 2

Die Cetto-Anlage dient der Uberpriifung von leeren und beladenen Schrottwagen auf

radioaktive Verunreinigungen bzw. radioaktives Material.
Die Regelungen im Alarmfall sind im "Alarmmanagement Waggonkontrolle Schrott auf

Radioaktivitat" festgelegt.

ot

. Anlage aktivieren

Mit der Funkfernsteuerung (FFS) wird die Anlage eingeschaltet. Anzeige an der Cetto-
Anlage: Meldelampe weil3.

Die Einfahrt mit Wagen in die Cetto-Anlage zur Zufiihrung oder aus der Abholung der
UST Schrottverladung darf nur bei weiRer Meldelampe erfolgen !

N

. Messung durchfiihren

e o °o o \W

B~

. Auswertung (optische Anzeige an der Anlage)
Meldelampe weilR - Messung aktiv
rotes Dauerlicht - Anlage gestért
rotes Blinklicht - Radioaktivititsalarm
gelbes Dauerlicht’ - Geschwindigkeit zu hoch

. MaRnahmen bei Alarm- bzw. Stérmeldung

Die Rangierabteilung durchfahrt mit Schrittgeschwindigkeit die Cetto-Anlage vollstandig.

e Nach Abschluss der Messung und Vorhandensein einer Storung bzw. Alarmmeldung
wird die Anlage nach ca. 30 sec. automatisch neu gestartet und die Stérmeldungen

werden deaktiviert.

e Dannist eine 2. und 3. Messung durchzufihren.
Die Alarmmeldung wird vom System automatisch abgesetzt und es erfolgt eine
Information an das Servicepersonal. Dieses wird vor Ort entsprechende Auswertungen
vornehmen. Bei zu hoher Geschwindigkeit wird kein Servicepersonal verstandigt!

i

. Anlage deaktivieren

L ]

Anlage geht aus.

6. Betriebs- und Stoérungsmeldungen

Nach der Rangierfahrt mit Schrottwagen bzw. vor dem Durchfahren mit anderen Wagen

ist die Anlage zu deaktivieren.
Mit der Fernbedienung wird die Anlage ausgeschaltet. Weilte Meldelampe an der Cetto-

Meldelampe Cetto-
Anlage

Meldelampe FFS (im
Funkempfangsbereich)

Beschreibung

weild

grin

Anlage | Messung aktiv

rotes Dauerlicht

rotes Dauerlicht

Anlage gestort

rotes Blinklicht

rotes Blinklicht

Radioaktivitatsalarm

gelbes Dauerlicht

griines Blinklicht

Geschwindigkeit zu hoch

L 7. Zt. noch nicht wirksam
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Anlage 3 zur Bedanw SHW
(B 15 ORIl MaB WWI)
Seite 2 von 2

. Funkfernsteuerung (FFS)
Die FFS muss sich im Empfangsbereich befinden und wird per Hand bedient.
Mittels der Taster EIN oder AUS wird die Cetto-Anlage aktiviert/ deaktiviert.
Befindet sich die FFS nicht im Funkempfangsbereich, werden keine Befehle gesendet
bzw. keine Meldungen angezeigt. Die Funktion der Cetto-Anlage ist hiervon nicht
betroffen. Das System arbeitet entsprechend des letzten empfangenen Schaltbefehls

weiter.

e e o ~

8. Stérung der FFS

Bei Ausfall oder Storung der FFS besteht die Méglichkeit, Gber die manuelle
Notschaltung direkt an der Cetto-Anlage, die Anlage auszuschalten (Schliisselschalter:
Stellung 0) bzw. einzuschalten (Schlisselschalter: Stellung |).

Ein Schlissel fur die Notschaltung wird beim Rangiermeister aufbewabhrt.

Aufgestellt:
Seehafen Wismar GmbH, Arbeitssteuerung Instandhaltung

Mitgewirkt:
PZ Berlin, Betriebsmanagement
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Anlage 4

zur Bedienungsanweisung Anschlussbahn Seehafen Wismar GmbH
(N 10)

Unfallmeldetafel |

Nach einem Unfall im Bahnbetrieb:

Aufgaben des Mitarbeiters

Ruhe bewahren! Uberblick verschaffen!

Unfallmeldestelle verstiandigen: (Notruf absetzen)
Stérungsmeldestelle (auch Unfallmeldestelle): Dispatcher Seehafen 03841 - 452380

Stérungsmeldestelle Cetto- Anlage - Dispatcher Seehafen Mo- Fr. 06.00 Uhr - 22.00 Uhr

und Samstag 06.00 Uhr- 14.00 Uhr.
AuRerhalb der 0.g. Zeiten : Chef vom Dienst - SHW : Tel. 03841 - 452400

Unfallmeldestelle des EVU verstandigen

Gleissperrung veranlassen
Was ist geschehen?
Ort: Gleis Nr..[ BezeichnUng ....ccvimerenimirmmssomiansanes genaue Stelle

Personen verletzt? Wenn moglich Anzahl angeben

Feuer ausgebrochen?
Gefihrliche Stoffe freigeworden (UN-Nr. bzw. Placards-Nr. (Gefahrzettel))?
Wenn vorhanden und berechtigt: Fahrleitung abschalten, erden; sonst Abschaltung und

Erdung veranlassen

Die Unfallmeldestelle verstindigt Feuerwehr, Polizei und Rettungskrifte!
Nachbargleise oder StraBBe beeintrachtigt?
Unfallstelle sichern

Erste Hilfe leisten
Feuer bekampfen (Loscher auf Triebfahrzeug)

MaRnahmen (soweit méglich) vor Eintreffen des Anschlussbahnleiters / Einsatzleiters:
Spuren und Beweisstiicke sichern

Zeugen ermitteln (Anschriften aufschreiben)

Eintreffende Helfer einweisen

Fir Absperrung sorgen

Untersuchenden Stellen Auskunft geben

Erganzungsmeldung an Unfalimeldestelle

Wenn der Anschlussbahnleiter | Einsatzleiter eintrifft, diesen Uber die Situation und die
ergriffenen MaRnahmen unterrichten.
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